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«Sur le plan de la sécurité, mais aussi
d’un point de vue purement économigue,
fa libéralisation du chemin de fer en
Grande-Bretagne a colité trés cher.

Maintenant, on renationalise 'Tout cela
est d’une stupiditeé sans nom!»
1

Kean Loaciy, ¢
AUTEURBE THE Nave

Cest, en milliard
d'eurcs, le bénéfice

1

SNCF durant

I'exercice 2007 qui, pour
la preniére fois de son histoire,
a versé a son actionnaire urique,

I‘Etal,m dividende .
(de 130 millions d'euros).
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Depuis avril 2006, sept sociétés
privées ont obtenu une licence
d'entreprise ferroviaire : SNCB,
CFL-Arcelor, EWS, Eurotunnel,
BASF, Veolia-Connex, Colas. En
2007, elles avaient conquis 5 % du
marché du fret ;

en 2008,10%...

Cheminots, ou la chronique
filmée d’un possible désastre

L'ENQUETE - Un documentaire réalisé par Luc Joulé et Sébastien Jousse donne a réfléchir
sur la perte de sens du travail a la SNCF.

Provence Alpes-Cate<l’Azur,
correspondant rigional,
ne locomotive aux armes
de Veolla tractant des
Wwagonade marchandises
1 passant sans prévenir
devant ¢ poste de contréle de ki gare
e Mimmas (Bouches-di-Rhone)
tenu par sn cheminot quelque pei
disabuseé; un jéune conducteur de
train proveniil, militant syndical. qui
réfléchit ot haut ainsi: «Onn'a plus
le rapport de forees ¢t parfols ¢ me
demande st g ne serait pas plus
simple de rentrer a ia maison et de me
metire devant la 181é pour regarder f2
Star Ac’...Maisnon, |'at pasenvie de
SUbIr 0e SYSIEnTe. f& PEise service pit-
blic, je vis chemins de fer... je veux
que les gens prennent des trains de

# Créée en 1938, la Société
nationale des chemins de fer est.
depuis 1983, un élahlissement
puhlic a caractére industriel et
commercial. Le groupe SNCF
camprend plusievrs filiales,
natamment dans le transport

ferroviaire d’Europe aprés la
Deutsche Bahn (Allemagne).

P L’EPIC emploie environ

160 0G0 cheminots. Le graupe
SNCF emploie un total de

210 000 personnes.

P La SNCF explbite

32 000 kilométres de lignes.

P Le premier train de
marchandises privé a circulé en
France en juin 2005. Pour
'exercice 2007, |a perte de SNCF
fret s’est montée a 240 millions
d'auros.

¥ 15 milliards d'euros en dix ans :
c'est llinvestissement a réaliser
pour remettre a niveau le réseau
francais, selon un audit
commandé par la SNCF et RFF
en 2004.

qualité, « Ce sont dewx des moments
forts parmi cenx, nombreux. Gue re-
cile le remarquable Blm. Cheminots,
caproduit par le CE des cheminots
PACA. Cops: Vidéo Production,
avec le soutien du conseil régionul
PACA, ot présenié récemment en oul-
verture du festival Visions sociales or-
ganis¢ par divers CE de cette région
durant fe Festival de Cannes. Signé

routier. C'est le deuxiéme groupe |

»
& propus des affels da la privatisatl
A

Danscedo :-umen;ire]es chemi;l;ex#riment entre résignation et résistance; autre témoin, le cinéaste Ke-n Loach, a.;;teur_ de The Navigators. un 1iln:|

sur les cheminots britannigues. Pour lul, «les syndicats ne se sont pas suffisamment battus lorsque les subventions ont diminué pour le service publics,

par deux routiers du documentaire,
le Marseillais Luc Joulé et le Parisien
Sébastien Jousse, ce long-métrage,
qui a nécessifé trots années d'enguéte.
est comme un audit social de la
SNCF aprés le séisme que fut. pour
les cheminots Irangais, ia déndgle-
mentation en Europe du fret ferro-
viaire, ¢t en attendant sa réplique - la
libéra on du trafic de vovageurs
= le 1¢7 janvier prochain. Le film est
fondé sur des 1émotgnages de chemi-
nots qui oxcillent entre résignation et
résistance.

=On ne sait pas ce gu'on va faire
demiain =, singuicte, par exemple, ce-
lut de Miramas qui dit également:
«Voir un train privé arriver sur ta
voie, ¢a fait mal au coeur! » Et ga fait
mal aussi & la « grande familie - des
cheminots dont le travail, vécu pour
beaucoup comme une passion,
semble avoir de moins en moins de
sens. Comme le résume Frangois,
chef d'escale 2 Marseille: «Je viens
toujours avec le sourire an boulot
paree que je viens jouer au train élec-
trigue grandeur nature! Mais I'uni-

cité dans entreprise est en imin de s
dissoudre. On ne se prete plus le ma-
teriel, on se Je vend. on se le sous-loue.
| priorité de chacusn est de gérer son
activité propre et non plus celle de |a
SNCF...»

«L'unicité dans
Yentreprise est en train
de se dissoudre. On ne se
préte plus le matériel, on
se le vend, on se le sous-
foue. La priorité de
chacun est de gérer son
activité propre et non
plus celle de la SNCF... »

FRANCOIS, CHEF D'ESCALE, MARSEILLE

Ce morcellement de la SNCF en
plusieurs services cloisonnés, oi 1a
rentabilité financiére est devenue Ja
regle, estinconnu de I'usager=citoyen
du service public transformé tnsi-
dieusement en consommatenr-client
d’une entreprise commerciale. Mais
les conséquences de cette mutation,
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qui serait inexorable paur préparer
I"entreprise i la concurrence infer-
nationale, sont, pour certains chemi-
nots, calumiteuses. «On nous grap-
pille peu i peu tous nos acquis so-
ciaux cton nous pousse 4 prendre de
plus en plus de risgues dans le tra-
vail... Je n'ai plus la flamme. je vais
guitter cette bolte = dit un jeune dela
région cannoise. Réagissant au film,
Stéphane Douai, agent de manauvre
a la gare de fret de Miramac et délé-
gué CGT du personnel. confirme:
« Moi-méme, je suis entré it la SNCF
Apris avoir réussi {rois coneours ud-
ministratifs, et je me demande au-
jourd’hui si j"ai vraiment fait e bon
choix... » « Jly a eu unsaut de géné-
ration du fait de la réduction massive
desembauches & Ja SNCF = explique
Jacques Mollemeyer, le secrétaire ré-
gional du CE. gui. par la création dc
« nésidences dartistes -, a pu faire bé-
néficier les cinastes des meilleres
conditions de... travail. Ce gui n'est
pas toujours le cas pour ces deux mo-
toristes d” Arles qui passent une par-
tie de leur journée de baulot le dos

2009

courbé dans une fosse: « Ce n'est pas
plus ou moins difficile quavant,
c'est différent... Ce qui a changé,
c'est gu'avant, le travail était &
nous!« Explication dans un autre
atelier de maintenance: « Avant, une
voiture (wagon - NDLR) ne sortait
pas tant gue le travail n'éait pas iim
et ¢"énait & nous de décider, .. Main-
tenant, on nous demande seulement
detenir les délais. ..

Le fatt de privilégier la maitrise
des colits plutét que la gualité di
travail donne aux cheminots un seii-
timent de dévalorisation de leurs mé-
ticrs. De IMatelier aux guichets, en
passant par les posies de controle
Conime ["avoue. & Marseille, devant
son lableau de bord, un employé en
veston: « On n'organise plus rien, on
tourne des boutons... je perds le
golit du travail... on est traités
comme des pions. «

Un aiguilleur de Miramas: « Di-
viser pour mieux régner, on y est!
Heureusement quon n’a pas'esprit
de la direction, qu'on reste soli-
daires.» Le cheminot ¢sl sss




wim comme le marin, il ne laisse ja-
nmjiwhb:unmgﬂnam
pas & « fiire son train », comme

arrive de plus en plits souvent, faute
dcmaléﬂblﬁﬁﬂ'[ ﬂc.ménnos.

Avet ksyndmahgnedé 1|]Ilc,wlbs-
prit de sohdarité cimenie encore.
malgré tout, une corporalion qui a
fait tant de sacrifices pendant la der-
nitre guerre et pendant fa recons-
truction du pays it la Libération. Et
cest 4 cela gue Thatcher, en
Grande-Bretagne, s'est altaguée,
bicn consciente gue ¢'éail le princi-
palobstacle i Ja privatisation du ser-
vice public. Grand 1émein du film. le

«Diviser pour mieux
régner, ony est!
heureusement gu’on n'a
pas l'esprit de fa
direction, qu’on reste
solidaires.»

Un a1GurLLEuR, MIRAMAS

oméaste Ken Louch, lin-meme suteur
d"une fiction dans le milieu des che-
minots britanmiques ( The ﬂvigi!-
mfsl p:émal « syndkms nese”
amngaMuubmq

Issmhventﬁﬂmm diminué pour le
service of quielles ont com-
mencé & augmenter pour Je pn“\.’é
avant la privatisation compléte. » On
conmait la suite: un d&asu:m‘:#mmn
et Gconomique, Pas sen | pour
les = zg;mm» mmmurmutk

LS
vier pmcbah: comme: su:‘n mﬁﬁ
Michaél Albin, le jeure seorétaire gé-
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